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Sealing profile for vehicle door window shaft 


DE1 9736899 
1999-03-11 

BERKEMEIER FRANK DIPL ING (DE); KRAUSE FRITZ DIPL ING (DE) 
METZELER AUTOMOTIVE PROFILES (DE) 
□ DE1 9736899 
Application Number: DE1 9971 036899 19970825 
Priority Number(s): DE19971036899 19970825 
B60J10/04; E06B3/62 

B60J10/OOD7B , B60J10/00C3 . B60J10/00C4 , B60J10/04B 


Patent Number: 
Publication date: 
Inventor(s): 
Applicant(s): 
Requested Patent: 


IPC Classification: 
EC Classification: 
Equivalents: 


Abstract 


The vehicle window sealing system has a mounting point (42) for the shield (60), which is covered in a positive fit by a 
holdinq section (50) of the sealing profile (10) with a swing movement, on the assembly of the sealing profile. The mounting 
zon^ has a U-shaped base body (32) with an inner leg (36) and a bar (38). The hold.ng zone (50) is at 
the outer ieg (34) on a linkage (52). a 
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© Dichtungsprofil fur Kraftfahrzeuge 

© Die Erfindung betrifft ein Dichtungsprofil (10) aus ela- 
stomerem Material, insbesondere zum Abdichten eines 
Fensterschachtes an einer Kraftfahrzeugtur, mit einem 
Dichtungsbereich (20), einem mit diesem verbundenen 
Befestigungsbereich (30) und einer Zierblende (60). Die 
Zierblende (60) weist ein Befestigungselement (62) auf, 
das bei Montage des Dichtungsprofils (10) formschlussig 
von einem schwenkbeweglich angeordneten Haltebe- 
reich (50) des Dichtungsprofils (10) umfafct wird. 
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Die vorliegende Erfindung betrifft ein Dichtungsprofil 
aus elastomerem Material, insbesondere zum Abdichten ei- 
nes Fensterscbachtes in einer Kraftfahrzeugtur, mil minde- 
stens einem Dichtungselement, einem mil diesem verbunde- 
nen Befestigungsbereich zur Fesdegung des Dichtungspro- 
fils und einer Zierblende. 

Derartige Dichtungsprofile sind bereits bekannt und wer- 
den beispielsweise zur Abdichtung und Fuhrung von be- 
T g m T£ C o Ciben in Kraftfahraugen verwendet. So ist in 
TL ^ 0 182 318 ein Dichtungsprofil zur gleichzeitieen 
Abdichtung der Tiirscheibe und des Dachbereiches einer 
Kraftfahrzeugtur offenbart. In die nach auBen gewandte 
Stimflache des Dichtungsprofils ist eine Zierleiste einge- 
setzt. Das Dichtungsprofil wird in einem einzigen Arbeits- 
gang heigestellt, wobei die Zierleiste also bei der Herstel- 
lung des Dichtungsprofils eingesetzt wird. Die Einfugune 
der Zierblende in das Dichtungsprofil direkt beim Herstel- 
lungsvorgang ist jedoch relativ kompliziert Die aus opti- 
schen Griinden oft gewunschten Dichtungsprofile mit einge- 
fugten Zierleisten sind somit in der HersteUung aufwendiler 
HerleS ^ herk6nunliche Dichtungsprofile ohne 

Aus dem DE-GM18 59 926 ist ein Einlagestreifen fflr 
JJeckleisten bekannt, welche unter anderem an und in Fahr- 
zeugen zur Abdeckung von StoBstellen, SchweiBnahten und 
deigleichen verwendet werden konnen. Diese Deckleisten 
weisen eine durchgehende Langsnut auf, in welcher Befesti- 
gungsmittel zur Befestigung der Deckleiste mit der Unter- 
lage angeordnet sind und die durch Einlagestreifen ab E e- 
deckt wird. Diese Einlagestreifen sind aus elastomerem Ma- 
terial und mit einer reflektierenden Metallschicht versehen 
die beim Herstellungsvorgang in die Masse des Einlege- 
streifens eingebettet wird oder auf die auBere Oberflache des 
Einlegestreifens aufgeklebt wird. Dieses ist jedoch ebenfalls 
ein komplizierter und damit aufwendiger Herstellungsvor- 
gang, so daB derartige, mit einer Metallschicht versehene 
Einlegestreifen sehr kostspielig sind. SchlieBlich kann die 
beim Herstellungsvorgang des Einlagestreifens aufge- 
brachte Metallschicht auch leicht bei der Montage in der Nut 
der Deckleiste zerstort werden, da der Einlagestreifen zum 
Emfugen in die Nut der Deckleiste zusammengefaltet und 
damit verbogen werden muB. 

Vor diesem technischen Hintergrund ist es daher Aufgabe 
der vorhegenden Erfindung, ein Dichtungsprofil vorzuschla- 
gen, welches einfach herzustellen und leicht zu montieren 
ist und nach der Montage einen sicheren Sitz der Zierblende 
gewahrleistet. 

GelQst wird diese Aufgabe bei einem Dichtungsprofil der 
emgangs genannten Art erfindungsgemaB dadurch, daB die 
Zierblende ein Befestigungselement aufweist, das bei Mon- 
tage des Dichtungsprofils formschlussig von einem 
schwenkbeweglich angeordneten Haltebereich des Dich- 
tungsprofils umfaBt wird. 

Damit kann das Dichtungsprofil unabhangig von der Zier- 
blende ohne diese heigestellt werden, was die HersteUung 
insgesamt vereinfacht und damit kostengunstiger macht 

Bei dem erfindungsgemaBen Dichtungsprofil ist die Mon- 
tage der Zierblende am Dichtungsprofil vereinfacht, da beim 
Aufsetzen des Dichtungsprofils auf dieFahrzeugtiirein hier- 
fur vorgesehener Befestigungsabschniu der Zierblende 
formschlussig von einem Haltebereich des Dichtungsprofils 
umfaBt wird. Damit erfolgt die Fesdegung der Zierblende 
am Dichtungsprofil bei der Montage des Dichtungsprofils an 
der Fanrzeugtur, was die Montage insgesamt einfach und 
schnell und damit kostengunstig macht. Durch den Form- 
schluB zwischen Zierblende und Dichtungsprofil wird ein si- 


cherer Festsitz der Zierblende am Dichtungsprofil nach der 
Montage erzielt. Dieser Festsitz ist zudem frei von Spannun- 
gen da die Zierblende nicht in das elastomere Material des 
Dichtungsprofils eingegossen ist und somit auch keine auf 
T H T^- L einwirkende n Spannungen vorliegen, die 
durch das Abkuhlen des elastomeren Materials hervorgeru- 
fen werden und zu optisch sichtbaren leichten Verbiegungen 
der Zierblendenoberflache fiihren konnen 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den 
10 Unteranspruchen aufgefiihrt. 

GemaB einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfin- 
dung weist der Befestigungsbereich des Dichtungsprofils im 
Querschnitt einen im wesentlichen U-fdrmigen Grundkor- 
per mit einem inneren Schenkel, einem auBeren Schenkel 
15 und einem Stegelement auf, wobei der Haltebereich mittels 
eines Gelenks am auBeren Schenkel angeordnet ist. Damit 
kann der schwenkbeweglich angeordnete Haltebereich be- 
sonders leicht und einfach den Befestigungsabschnitt der 
Zierblende formschlussig umfassen, wenn das Dichtungs- 
20 profil montiert wird. 6 

Vorteilhaft ist das Gelenk ein Knickgelenk, welches ein- 
stuckig m lt dem Dichtungsprofil ausgebildet ist. Dies er- 
moghcht eine besonders einfache HersteUung des Dich- 
tungsprofils mit angefugtem Haltebereich in einem Arbeits- 
gan |,' m ^, m , r Verbind "ngsbereich zwischen Dichtungs- 
profil und Haltebereich mit diinner Wandstarke ausgebildet 
wrd, so daB das elastomere Material eine "Knickstelle" bil- 

30 deSlhT" V01 ? eiU,aften Ausgestaltung ist votgesehen, daB 
30 der Haltebereich einen Haltewulst aufweist, der das Befesti- 
gungselement der Zierblende formschlussig umfaBt 

Vorteilhaft weist der Haltebereich dabei eine mit der 
Fahrzeugtur zusammenwirkende Auflageflache auf. Damit 
3s 7 IT ? eSond ^ s einfache u "d sichere Befestigung der 
f!n e f am D,< = h , tun g s P«'fil moglich, da durch Aufsetzen 
des Dichtungsprofils auf die Fahrzeugtur gleichzeitig eine 
formschlussige Befestigung der Zierblende erfolgt. Sobald 
die Anlageflache des Haltebereichs zur Anlage m der Tur 
kommt, wird der gesamte Haltebereich aufgnind der leich- 

Rr/ 8 h M U Um d3S GelCnk he ™nigeschwenkt und 
umfaBt formschlussig mit seinem Haltewulst das Befesti- 
gungselement der Zierblende, die somit bei aufgesetztem 
Dichtungsprofil mcht mehr von diesem gelost werden kann 
Dami t wird eine sichere und spannungsfreie Befestigung der 
45 Z le rblende am Dichtungsprofil realisiert 

Vorteilliaft ist der Befestigungsabschnitt der Zierblende 
als Leiste ausgebildet, die sich endang der Ruckseite der 
Zierblende erstreekt. Dabei ist die zum Dichtungsprofil wei- 
sende Seite der Leiste vorteilhaft mit einem erweiterten 
50 Querschmtt ausgebildet Damit wird die Befestigung der 
Zierblende im Dichtungsprofil weiter verbesserte da der 
Haltewulst des Haltebereichs des Dichtungsprofils den er- 
weiterten Querschnitt sicher und zuverlassig hintergreift 
« , 3 Ausfiihrungsform sieht vor, daB die obere 

55 und/oder untere Kante der Zierblende nach innen umgebor- 
delt ist. Damit wird der Halt der Zierblende im Dichtungs- 
profil we.ter vertessert und das Eindringen von Schmutz 
Oder Wasser in den Zwischenraum zwischen Zierblende und 
Dichtungsprofil bei montierter Zierblende vermieden. Bei 
60 umgebordelter oberer Kante der Zierblende ist auBerdem 
eine we.ter erleichterte Montage der Zierblende im Dich- 
tungsprofil moglich, indem die Zierblende zunachst mit ih- 
rer umgebordelten oberen Kante in eine entsprechende Aus- 
nehmung des Dichtungsprofils eingehangen wird, so daB die 
« Zierblende beim Aufsetzen des Dichtungsprofils auf die 
Fahrzeugtur mcht gehalten zu werden braucht. Beim Auf- 
drucken des Dichtungsprofils auf die Fahrzeugtur wird die 
eingehangte Zierolende dann an ihrem Befestigungsab- 
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schnitt formschliissig in der oben beschriebenen Weise von 
dem Haltebereich des Dichtungsprofils umfaBt. 

Vorteilhafterweise besteht die Zierblende aus Metall, da 
damit besonders einfach die optisch erwiinschten glanzen- 
den Oberflachen zu erzielen sind. Die Zierblende kann je- 5 
doch auch aus KunststofT oder anderen geeigneten Materia- 
lien ausgebildet sein, sofern damit die erwiinschten opti- 
schen Flachen erzielt werden konnen. 

Um bei unterschiedlich breiten Befestigungsflanschen 
eine sichere Fixierung des Dichtungsprofils zu gewahrlei- 10 
sten, kann in dem Dichtungsprofil mindestens eine Ausneh- 
mung vorgesehen sein, in die eine Klammer eingreift, die 
von der Zierblende abgedeckt wird. 

Die Erfindung wird nun nachfolgend anhand von Ausfiih- 
rungsbeispielen naher erlautert, die in schematischer Weise 15 
in der Zeichnung dargestellt sind. Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht des Fensterbereichs einer Kraft- 
fahrzeugtiir; 

Fig. 2 einen Querschnitt durch das erfindungsgemaBe 
Dichtungsprofil gemaB einer ersten Ausfuhrungsform der 20 
Erfindung mit lose angefugter Zierblende; 

Fig. 3 einen Querschnitt durch das Dichtungsprofil ge- 
maB Fig. 2 im montierten Zu stand mit eingefugter Zier- 
blende; 

Fig. 4 einen Querschnitt durch das erfindungsgemaBe 25 
Dichtungsprofil gemaB einer zweiten Ausfuhrungsform der 
Erfindung entlang der Schnittlinie IV-IV nach Fig. 1; und 

Fig. 5 einen Querschnitt durch das Dichtungsprofil ge- 
maB der zweiten Ausfuhrungsform entlang der Schnittlinie 
V-V nach Fig. 1. 30 

Fig. 1 zeigt eine Seitenansicht einer Fahrzeugtiir 12 eines 
nicht dargestellten Kraftfahrzeugs in einem Ausschnitt. Ein 
Dichtungsprofil 10 aus elastomerem Material zum Abdich- 
ten des Fensterschachtes fur eine Scheibe 14 ist an der Fahr- 
zeugtiir 12 angebracht. Das Dichtungsprofil 10 erstreckt 35 
sich iiber die gesamte Lange der Fahrzeugtiir 12 bis iiber 
eine Blende 16, die im Bereich der C-Saule angeordnet ist. 

In Fig. 2 ist ein erstes Ausfuhrungsbeispiel des erfin- 
dungsgemaBen Dichtungsprofils 10 im unmontierten Zu- 
stand mit lose angefugter Zierblende 60 im Schnitt darge- 40 
stellt. Das Dichtungsprofil 10 weist einen Befestigungsbe- 
reich 30 und einen Dichtungsbereich 20 auf, die miteinander 
verbunden sind. Der Dichtungsbereich 20 besteht im we- 
sentlichen aus einer Dichtlippe 22, die zum Abdichten ge- 
gen die Fensterscheibe 14 dient und an ihrem an der Fenster- 45 
scheibe 14 anliegenden Bereich mit einer Beflockung 24 be- 
schichtet ist. Die Beflockung 24 soli den Widerstand der 
Dichtlippe 22 beim Anheben und Absenken des Fensters 
verringern, wobei jedoch auch andere Beschichtungen an- 
stelle einer Beflockung denkbar sind. 50 

Der Befestigungsbereich 30 weist einen im wesentlichen 
U-formigen Grundkorper 32 auf, der wiederum aus einem 
auBeren Schenkel 34 und einem inneren Schenkel 36 be- 
steht, die durch ein Stegelement 38 miteinander verbunden 
sind. Zwischen dem inneren Schenkel 36 und dem auBeren 55 
Schenkel 34 befindet sich ein Hohlraum 40, der von dem U- 
formigen Grundkorper 32 umgeben wird und zur Aufnahme 
eines Flansches der Fahrzeugtiir 12 dient, wie nachfolgend 
ausfuhrlich beschrieben werden wird. 

In den Hohlraum 40 ragt eine am auBeren Schenkel 34 an- 60 
geordnete Dichtlippe 44 schrag hinein, wahrend gegeniiber 
der Dichtlippe 44 an der zum Hohlraum 40 gerichteten Seite 
des inneren Schenkels 36 zwei Dichtwulste 46 ausgebildet 
sind. Der untere Bereich des inneren Schenkels 36 weist 
eine zum Hohlraum 40 gerichtete Rastwulst 48 auf, wahrend 65 
er zur AuBenseite hin mit der Dichtlippe 22 des Dichtungs- 
bcrcichcs 20 verbunden ist. 

Weiterhin ist im Grundkorper 32 ein Verstarkungselement 
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49 angeordnet, welches sich im auBeren Schenkel 34 so wie 
in einem anschlieBenden Bereich des Stegelementes 38 er- 
streckt. Am unteren Ende des auBeren Schenkels 34 ist ein 
Haltebereich 50 vorgesehen, der mit einem Gelenk 52 be- 
weglich mit dem auBeren Schenkel 34 verbunden ist. Das 
Gelenk 52 ist hier durch Reduzierung der Wandstarke als 
Knickgelenk ausgebildet. Der Haltebereich 50 weist eine 
Anlageflache 56 sowie einen Haltewulst 54 und eine Aus- 
nehmung 58 auf. 

Weiterhin ist eine Zierblende 60 vorgesehen, die ein zum 
Befesugungsbereich 30 weisendes Befestigungselement 62 
aufweist. Das Befestigungselement 62 weist an seinem 
Ende einen Kopfbereich 66 mit erweitertem Querschnitt auf, 
der mittels eines Verbindungssteges 64 mit der Zierblende 
60 verbunden ist. 

Im hier dargestellten unmontierten Zustand des Dich- 
tungsprofiles 10 hangt der Haltebereich 50, der mittels des 
Gelenkes 52 mit der Befestigungsbereich 30 verbunden ist 
herab, so daB zwischen Haltebereich 50 und Befestigungs- 
bereich 30 ein Hohlraum 51 vorhanden ist. Die Zierblende 
60 liegt mit ihrer oberen Xante 68 locker auf dem Grundkor- 
per 32 auf und ragt mit ihrem Befestigungselement 62 teil- 
weise in diesen Hohlraum 51 hinein. Im hier dargestellten 
unmontierten Zustand sind also Grundkorper 32 und Zier- 
blende 60 noch nicht miteinander verbunden. Erst bei der 
Montage des Dichtungsprofils 10 an der Fahrzeugtiir 12 
werden Zierblende 60 und Befestigungsbereich 30 fest mit- 
einander verbunden, wie in Fig. 3 dargestellt ist. 

In Fig. 3 ist das Dichtungsprofil 10 der Fig. 2 im montier- 
ten Zustand im Querschnitt dargestellt. Das Dichtungsprofil 
10 ist mit seinem Befestigungsbereich 30 auf einen Flansch 
90 einer Fahrzeugtiir 12 aufgeschoben, so daB das Ende des 
Flansches 90 im Hohlraum 40 aufgenommen ist und der 
Dichtungsbereich 20 den Fensterschacht abdichtet. Die 
Dichtlippe 22 des Dichtungsbereiches 20 liegt dabei mit ih- 
rem die Beflockung 24 aufweisenden Bereich an der 
Scheibe 14 an, so daB der Fensterschacht nach unten hin 
vollstandig abgedichtet ist. Das Dichtungsprofil 10 ist dabei 
so weit auf den Flansch 90 aufgeschoben, daB der Rastwulst 
48 am inneren Schenkel 35 das nach unten umgebogene 
Ende des Flansches 90 hintergreift. Der innere Schenkel 36 
liegt dabei mit seinen beiden Dichtwulsten 46 am Flansch 
90 an, wahrend auf der gegenuberliegenden Seite die sich 
vom auBeren Schenkel 34 erstreckende Dichtlippe 44 am 
Flansch 90 anliegt. 

Im hier dargestellten montierten Zustand des Dichtungs- 
profiles 10 liegt der Haltebereich 50 mit seiner Anlageflache 
56 an der Fahrzeugtiir 12 an und ist um das Gelenk 52 herum 
nach oben geschwenkt. Dadurch ist der Hohlraum 51 zwi- 
schen Haltebereich 50 und Befestigungsbereich 30 verklei- 
nert und der Haltebereich 50 hintergreift mit seinem Halte- 
wulst 54 den Kopfbereich 66 des Befestigungselementes 62 
der Zierblende 60 formschliissig. Durch die leichte schrage 
Ausbildung der aufeinander gleitenden Flachen von Halte- 
wulst 54 und Kopfbereich 66 wird das Befestigungselement 
62 und damit die Zierblende 60 an den Befestigungsbereich 
30 herangezogen, so daB die Zierblende 60 mit ihrer unteren 
Kante 69 in der Ausnehmung 58 des Haltebereiches 50 zum 
Liegen kornmt und der Spalt zwischen unterer Kante 69 und 
Tiirblech durch den Haltebereich 50 abgedichtet wird. 

Im hier dargestellten montierten Zustand des Dichtungs- 
profiles 10 hat der Haltebereich 50 bereits seine Endstellung 
erreicht und fixiert die Zierblende 60 formschliissig am Be- 
festigungsbereich 30 des Dichtungsprofiles 10. Eine Entfer- 
nung der Zierblende 60 von dem montierten Dichtungsprofil 
10 ist nicht mehr moglich. 

In Fig. 4 ist ein zweitcs Ausfuhrungsbeispiel des erfin- 
dungsgemaBen Dichtungsprofiles in einem Schnitt entlang 
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der Lime IV-IV in Fig. 1 dargestellt. Gleiche oder funktions- 
gleiche Teile sind mit den gleichen Bezugszeichen versehen 
so dafi auf eme erneute ausfuhrliche Beschreibune verzich- 
tet werden kann. 

Im Unterschied zum ersten Ausfuhrungsbeispiel ist die 
Zierblende 60 breiter ausgebildet und weist an ihrer oberen 
Xante 68 eine nach innen gerichtete Umbordelung 70 auf 
Diese greift in eine im Grundkorper 32 des Befestigungsbe- 
reichs 30 ausgebildete Ausnehmung 42 ein. 

Diese Ausfiihrungsform bietet eine weiter vereinfachte 
Montagemoglichkeit der Zierblende 60, indem sie im un- 
montieren Zustand des Dichtungsprofiles 10 zunachst mit 
der Umbordelung 70 in die Ausnehmung 42 eingehangt 
wird, so daB sie wahrend des folgenden Montage vorganges 
mcht extra gehalten werden muB. Bei diesem Montagevor- 
gang wird dann die Zierblende 60 mit ihrem Befestigungs- 
abschmtt 62 in der unter Bezugnahme auf Fig. 3 ausfuhriich 
beschriebenen Weise formschlussig mit dem Haltebereich 
50 am Befestigungsbereich 30 fixiert. 

Diese zweite Ausfiihrungsform des erfindungsgemaBen 20 
Dichtungsprofiles 10 ist besonders fur die Verwendung im 
Bereich der Blende 16 geeignet. An der Blende 16 weist der 
Hansen 90 eme geringere Breite auf und der Fensterschacht 
wird durch die Blende 16 abgedeckt, so daB ublicherweise 
der Dachtungsbereich 20 und der innere Schenkel 36 im Be- 
reich der Blende 16 herausgeschnitten werden. Dieses ist in 
* ig. 5 dargestellt, die einen Querschnitt entlang der Linie V- 
V in Fig. 1 im Bereich der Blende 16 darstellt. 

Urn hier eine sichere Befestigung des Dichtungsprofils 10 
zu ermoglichen, sind eine oder mehrere Klammern 92 vor- 
gesehen, die unterschiedliche Hanschbreiten ausgleichen 
konnen. Diese umgreifen mit einem inneren Schenkel 94 
den Hansen 90 und mit einem auBeren Schenkel 96 den au- 
BerenSchenkel 34 des Befestigungsbereiches 30. Die Klam- 
mer 92 wird dabei durch eine Ausnehmung 95 im Steeele- 
rnent 38 des Grundkorpers 32 hindurchgefuhrt. 

Damit ist zum einen eine sichere Befestigung des Dich- 
tungsprofiles 10 auch im Bereich der Blende 16 am Hansch 
90 moglich. Die Klammer 92 wird durch die breit ausgebil- 
dete Zierblende 60 abgedeckt, so daB der optische Eindruck 40 
des Dichtungsprofiles 10 nicht gestort wird. 

Patentanspriiche 

1. Dichtungsprofil aus elastomerem Material, insbe- 45 
sondere zum Abdichten eines Fensterschachtes in einer 
Kraftfahrzeugtur, mit mindestens einem Dichtungsbe- 
reich (20), einem mit diesem verbundenen Befesti- 
gungsbereich (30) zur Festlegung des Dichtungsprofils 
(10) und einer Zierblende (60), dadurch gekennzeieh- 
^ die aerblende (60) ein Befestigungselement 
(42) aufweist, das bei der Montage des Dichtungsprofi- 
les (10) formschlussig von einem schwenkbeweglich 
angeordneten Haltebereich (50) des Dichtungsprofiles 
(10) umfaBt wird. 

2. Dichtungsprofil nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Befestigungsbereich (30) im Quer- 
schnitt einen im wesentlichen U-formigen Grundkor- 
per (32) mit einem inneren Schenkel (36), einem auBe- 
ren Schenkel (34) und einem Stegelement (38) auf- 
weist, wobei der Haltebereich (50) mittels eines Gelen- 
kes (52) am auBeren Schenkel (34) angeordnet ist 

3. Dichtungsprofil nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gelenk (52) ein Knickgelenk ist, wel- 
ches emstuckig mit dem Dichtungsprofil (10) ausgebil- 
det ist 

4 Dichtungsprofil nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Haltebereich (50) einen Halte- 


35 


50 


55 


60 


65 


wnlst (54) aufweist, der das Befestigungselement (62) 
der Zierblende (60) formschlussig umfaBt. 

5. Dichtungsprofil nach einem der Anspriiche 2 bis 4 
dadurch gekennzeichnet, daB der Haltebereich (50) 
eine mit der Fahrzeugtiir (12) zusammenwirkende An- 
lageflache (56) aufweist. 

6. Dichtungsprofil nach einem der vorangehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Befesti- 
gungselement (62) der Zierblende (60) als Leiste aus- 
gebildet ist, die sich entlang der Ruckseite der Zier- 
blende (60) erstreckt. 

7. Dichtungsprofil nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zum Dichtungsprofil (10) weisende 
Seite des Befestigungselementes (62) mit einem erwei- 
terten Querschnitt (66) ausgebildet ist. 

8 Dichtungsprofil nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die obere und/oder untere Xante 
(68, 69) der Zierblende (60) nach innen umgebordelt 
ist. 

9. Dichtungsprofil nach einem der vorangehenden An- 
2£? che \ d / durch gekennzeichnet, daB die Zierblende 
(60) aus Metall oder Kunststolf hergestellt ist. 

10. Dichtungsprofil nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB in dem Dich- 
tungsprofil (10) mindestens eine Ausnehmung (95) 
vorgesehen ist, in die eine Klammer (92) eingreift die 
von der Zierblende (60) abgedeckt ist. 
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